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Entre los medios de transporte, sin duda es el ferrocarril convencional el que tradicionalmente
mantiene una vinculacién més estrecha con el paisaje, tanto por facilitar su observacién como por
participar en su composicién, a menudo enriqueciéndola. Varias causas confluyen en la invitacién
que ofrecen a la contemplacién del entorno. Por un lado, la existencia de grandes ventanales,
disponibles para la practica totalidad de viajeros, con amplias vistas laterales; por otro, trazados
regulares, de tendencia rectilinea, sin cambios bruscos de curvatura, junto a una velocidad media
moderada, més reducida que la que desarrollan otros medios de transporte, y relativamente
constante, lo que implica un mayor tiempo de observacién y de mayor calidad. La experiencia
paisajistica ferroviaria se encuentra en la base, entre ofros atractivos, de los trenes turisticos de
mayor solera, como pueden ser, en el caso de Espafia, el Transcantabrico, el Al-Andalus o el

ferrocarril de Soller.

Ademds, las lineas ferroviarias convencionales cuentan ya con una notable antigiiedad, que se
traduce en recorridos adaptados al relieve y en estructuras (tineles, puentes) y edificaciones
(estaciones) de factura artesana, que no sélo se integran mucho mejor en el paisaje que las
generadas en las (ltimas décadas, sino que en muchas ocasiones lo enriquecen. Més ampliamente
entendido, incluso cabria hablar del paisaje del ferrocarril, con sus propias caracteristicas
especificas, especialmente en los entornos urbanos donde se sitdan las grandes estaciones, o,

dentro de los espacios rurales, en ciertos nicleos convertidos en grandes nodos ferroviarios.
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Precisamente por casi todas estas mismas razones, aunque en un sentido opuesto, los trazados del
ferrocarril de alta velocidad han roto, en gran medida, con el idilio entre ferrocarril y paisaje,
provocando la decepcion entre los habituales viajeros ferroviarios ante la sucesién de largos
tineles y grandes y anodinos viaductos, asi como taludes que impiden la contemplacién de las
vistas en las numerosas trincheras por las que discurren. Si a esto le unimos la alta velocidad de
desplazamiento, la experiencia del paisaje, més que ser recibida, requiere una esforzada captura,
inevitablemente fugaz, por el pasajero. Todo ello con independencia de la creciente y dura
competencia de los medios electrénicos, tanto los ofertados por las propias compafifas como los
de los propios pasajeros, una situacién que lleva camino de convertir en excepcional al viajero

que, simplemente, mira por la ventana.

Por estos motivos, resultan muy necesarias iniciativas y medidas dirigidas a robustecer la histérica
relacién del ferrocarril con el paisaje, una relacién que, dicho sea de paso, no ha sido objeto de
un tratamiento especial ni por parte de las propias empresas ferroviarias ni tampoco desde el
ambito académico. En este contexto, el libro que presentamos, asi como el proyecto en el que se
enmarca, vienen a suponer un referente en el reconocimiento de esta relacién y, sobre todo, en

su potenciacion.

La obra, titulada El ferrocarril Oporto-Vigo. Una aproximacién a sus paisajes, estd editado por el
Servicio de Publicaciones de la Universidad Auténoma de Madrid, y tiene como coordinadoras a
Ana Belén Berrocal Mendrguez y Clara Zamorano Marin, de la Universidad Complutense de
Madrid. Junto a ellas, participan en calidad de autores Alicia Lépez Rodriguez, de la misma
universidad, Fernando Allende Alvarez, Nieves Lépez Estébanez y Pedro Molina Holgado, todos
ellos de la Universidad Auténoma de Madrid, y Nacima Barén-Yelles, de la Université Gustave

Eiffel (Francia).

El trabajo surge como uno de los resultados de un proyecto europeo, denominado railTOland y
financiado por la iniciativa Erasmus + KA203, destinada a la internacionalizacién de las instituciones
europeas de educacién superior, en el que participan cuatro universidades (Complutense de
Madrid, que actda como lider del proyecto, Universidad Auténoma de Madrid, Université Gustave
Eiffel de Paris y Universita Politécnica delle Marche de Ancona), un centro de investigacién (Centro
de ComputaCao Grafica de Guimardes) y la Unidn Internacional de Ferrocarriles, con sede en
Paris. Ademas, han colaborado empresas del sector, tanto espafiolas como portuguesas, como
Renfe Operadora y Comboios de Portugal. El proyecto tiene como objetivo principal explorar el

valor educativo y social del paisaje, a través del andlisis de las interrelaciones entre el ferrocarril y
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los paisajes culturales. Este andlisis se aborda desde dos enfoques complementarios: el dirigido
al ferrocarril, como artefacto y como infraestructura, y el emitido desde el ferrocarril hacia los

paisajes por los que discurre.

Concebido como guia didactica, la obra se estructura en cinco capitulos. Cuatro de ellos son de
caracter introductorio: uno se dedica a la explicacién del proyecto, ofro a los aspectos
conceptuales de la relacion ferrocarril-paisaje, el tercero a la historia del ferrocarril en Portugal,
con especial énfasis en la linea Oporto-Vigo, mientras el cuarto capitulo se conforma como una

gufa visual de manejo del conjunto del libro.

El capitulo cinco es, sin duda, el central. No solo porque representa précticamente % partes de
la extension del trabajo, sino porque constituye el nicleo del mismo, ya que se dedica a la
descripcién pormenorizada de los paisajes de la linea Oporto-Vigo. Adopta un doble enfoque:
uno mads sintético, el de los tipos de paisaje que atraviesa este eje ferroviario (fanto de dominante
antrépica como de cardcter natural), y otro mucho més detallado y extenso, el de las unidades de
paisaje recorridas en su tfrayecto. Arrancando desde Oporto, el trazado discurre por las 19
unidades de paisaje delimitadas por los autores, convenientemente cartografiadas en un mapa
resumen, a grandes rasgos la mitad correspondientes a la parte portuguesa y la otra mitad a la
espafiola. Todos los apartados dedicados a las unidades de paisaje, de una extensién variable,
constan de la misma estructura: una presentacién general (denominada claves de interpretacién),
el andlisis de los elementos estructurantes de la unidad, su caracterizacién territorial y paisajistica
y la determinacién de sus valores paisajisticos. Al mismo tiempo, en las unidades de mayor riqueza
patrimonial reciben un tratamiento individualizado una seleccién de puntos de interés, 39 en total,
vinculados bien con el ferrocarril (estaciones, puentes ferroviarios, museos dedicados al ferrocarril)
o bien, mas genéricamente, con los valores culturales (molinos, puentes, museos, iglesias,
fortificaciones, fuentes, faros, balnearios, etc.) y, en menor medida, naturales del territorio
(ensenadas, montes). Varios de ellos se acompafian, dado el carécter interactivo del trabajo, con

su correspondiente cédigo QR para ampliar la informacion.

El formato del libro, ligeramente mas apaisado que el formato clasico, resulta atractivo. Se trata de
una impresién de calidad, con abundantes imagenes fotogréficas y mapas teméticos, y unos textos
espaciados. Un boceto de calidad acompafia el comienzo de cada unidad de paisaje y de cada

punto de interés, enriqueciendo el conjunto.

En definitiva, una obra muy completa y sistemética, que permite relanzar o revitalizar los vinculos

entre el ferrocarril y el paisaje, y que tiene la virtud de enfrentarse a la competencia sobre la
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percepcién del paisaje de las nuevas tecnologias, elaborando un material grafico de calidad vy al
mismo tiempo empleando sus mismas armas: una aplicacién, ligada al proyecto, que permite
muchas méas opciones de visualizacién que las recogidas en un libro, necesariamente mas rigido
y estdtico en sus contenidos. El reto, en cualquier caso, es, en (ltima instancia, devolver al paisaje
su protagonismo en el viaje ferroviario, convirtiéndolo en una experiencia placentera y en una
fuente de conocimiento. La percepcién del paisaje es el primer paso de la concienciacién ante
los cambios bruscos y las agresiones que reciben los paisajes de calidad y, en general, el conjunto
del paisaje, y de la necesaria respuesta social ante los mismos. Demos la bienvenida a materiales
de esta naturaleza y calidad, y esperemos que se convierta en el germen de nuevas obras que

remen en esta misma direccidn.
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